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Beschreibung 

Die Erf indung betrifft eine Vorrichtung zum Schutz 
eines Transponders gegen unbefugtes Ablesen und/oder 
Loschen und/oder Uberschreiben der Daten des Transponders . 

Nach dem Stand der Technik werden Transponder zur 
Entriegelung von Wegf ahrsperren bei Autos verwendet . Die 
Transponder werden hierzu in Autoschlusseln angeordnet. 
Sobald der Schliissel in die Nahe des Zundschlosses kommt, 
wird der in dem Schliissel angeordnete Transponder von einer 
Transponder -Leseeinheit angefunkt. Die von der Transponder - 
Leseeinheit ausgesendeten Signale werden von dem Transpon- 
der in dem Schliissel erapfangen. Der Transponder setzt die 
Funksignale in codierte Signale urn, und die codierten 
Signale werden von der Transponder -Leseeinheit wiederum 
erfaSt. Stimmt das codierte Signal des Transponders mit dem 
von der Transponder- Leseeinheit erwarteten Signal uberein, 
so wird die Wegf ahrsperre gelost. 

Fur den Diebstahl eines Autos ist es nun notwendig, 
entweder in den Besitz des Schlussels zu kommen oder die 
Codierung des Transponders in dem Schliissel zu erfassen, um 
die Wegf ahrsperre deaktivieren zu konnen, 

Hierzu ist es Unbefugten moglich, mit einer entspre- 
chenden Vorrichtung, die Signale aussendet # den Transponder 
in dem Schliissel auch iiber groSere Entfernungen zu aktivie- 
ren. Der Transponder sendet die codierten Signale aus, die 
von der Vorrichtung erfaSt werden. Mit Hilfe der Vorrich- 
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tung und der erfaSten und gespeicherten Transpondersignale 
ist es moglich, die Wegf ahrsperre an dem Auto zu deaktivie- 
ren. 

Das der Erfindung zugrunde liegende technische Problem 
besteht darin, eine Vorrichtung anzugeben, mit der ein 
Transponder gegen unbefugtes Ablesen und/oder Loschen 
und/oder Uberschreiben der Daten des Transponders geschutzt 
wird. 

Dieses technische Problem wird durch die Merkmale des 
Anspruches 1 gelost. 

Dadurch, da£ als Schutzvorrichtung ein weiterer Trans- 
ponder vorgesehen ist, der bei Abfragen des zu schutzenden 
Transponders gleichzeitig aktiviert wird und zusatzlich zu 
den codierten Signalen des zu schutzenden Transponders 
Storsignale aussendet, ist ein unbefugtes Abfragen des 
Transpondersignales des zu schutzenden Transponders nicht 
moglich. Die Vorrichtung, mit der unbef ugterweise das 
Transponders ignal abgefragt werden soil, erhalt zu dem 
abzuf ragenden Signal zusatzlich Storsignale, so da£ ein 
Signal empfangen wird, das entweder nicht als Signal 
erkannt werden kann oder welches zumindest nicht die Weg- 
f ahrsperre in einera Auto deaktiviert, da die Transponder- 
Leseeinheit in dem Auto das Mischsignal nicht erkennt . 

Die erf indungsgemaSe Vorrichtung we ist einen Ein-/ 
Ausschalter auf , so da£ bei Verlassen des Autos die erfin- 
dungsgemaBe- Vorrichtung eingeschaltet wird, so daS bei un- 
befugtem Abfragen des Transponders Stordaten ausgesendet 
werden . 
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Soil der Autoschlxissel und damit der zu schutzende 
Transponder wieder fur das Entriegeln des Autos und zur 
Deaktivierung der Wegfahrsperre genutzt werden, muE die 
erf indungsgemaSe Vorrichtung ausgeschaltet werden, da 
ansonsten der Transponder der Schutzvorrichtung auch bei 
Abfragen der Transponder-Leseeinheit des Autos Storsignale 
aussenden wiirde und die Wegfahrsperre nicht deaktiviert 
wiirde . 




Vorteilhaft ist die erf indungsgemaSe Vorrichtung als 
Schlusselanhanger ausgebildet, so da£ die Schutzvorrichtung 
fur den zu schutzenden Transponder autotnatisch in der Nahe 
des zu schutzenden Transponders ist und immer gleichzeitig 
mit dem zu schutzenden Transponder abgefragt wird. Erfin- 
dungsgemaE kann die Vorrichtung auch in einem Schliisseletui 
angeordnet werden . 

Vorteilhaft ist die erf indungsgemaEe Vorrichtung der- 
art ausgebildet, da£ bei Abfragen des zu schutzenden Trans- 
ponders die Vorrichtung gleichzeitig akustische Signale 
aussendet, so da£ ein unbefugter Versuch des Ablesens des 
zu schutzenden Transponders nicht unbemerkt bleibt, sondern 
von dem Besitzer des Autos und des Schltissels sofort 
erkannt werden kann. 

Weitere Einzelheiten der Erf indung sind den Unteran- 
spruchen zu entnehmen. 
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Auf der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbeispiel der 
Erfindung dargestellt, und zwar zeigen: 

Fig. 1 eine erf indungsgemafie Vorrichtung in 
eingeschaltetem Zustand; 

Fig. 2 eine erf indungsgemaBe Vorrichtung in 
ausgeschal tetem Zustand. 

Fig. 1. zeigt einen Transponder (1) in einer Transpon- 
der- Leseeinheit (2) , welche zum unbefugten Ablesen eines 
Transponders (5) eines Autoschlussels verwendbar ist. 

Der Transponder (1) weist einen Hochf requenzgener a tor 
(3) auf, der eine mit 100 bis 150 kHz al terniereride Wech- 
selspannung erzeugt, die zur Anregung des Schwingkreises in 
dem Transponder (1) fiihrt. 

Der Hochf requenzgenera tor (3) wird iiber eine Sende- 
steuerung (10) gesteuer.t. 

In der Schwingkreisspule (4) baut sich im Takt des 
Hochf requenzgenerators (3) laufend ein Magnetfeld auf und 
ab. Dieses Magnetfeld breitet sich im Raum urn die Schwing- 
kreisspule (4) aus und induziert im Schwingkreis des 
Transponders (5) und einer Transponderschutzvorrichtung 
(11) eine Spannung. Allmahlich schaukeln sich die Spannun- 
gen in den Schwingkreisen des Transponders (5) und der 
Transponderschutzvorrichtung (11) hoch, und zwar auf Werte, 
die. Bruckengleichrichter (6, 12) leitfahig machen. Konden- 
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satoren (13, 14) werden aufgeladen, und bei Erreichen der 
Betriebsspannung beginnt eine nachgeschaltete Logik (7) des 
Transponders (5) und eine nachgeschaltete Logik (15) der 
Transponderschutzvorrichtung (11) mit dem Reset-Zyklus . 
Nach des sen Ende wird ein ROM (Read Only Memory) der Logik 

(7) und ein ROM der Logik (15) seriell ausgelesen und je 
nach gespeichertem Inhalt MOSFETs (Metal Oxide 
Semiconductor FET (Feld-Ef f ekt-Transistor ) ) (16, 17) 
durchgesteuert oder im hochohmigen Zustand belassen. Werden 
die MOSFETs (16, 17) leitfahig, so reduziert sich der Strom 
durch die Transponderspulen (8, 18), und das Magnetfeld urn 
sie herum reduziert sich ebenfalls. Diese Magnetf eldande- 
rungen werden in der Schwingkreisspule (4) des Transponders 

(1) als feine Spannungs ande rung registriert. 

Erhalt die Transponder-Leseeinheit (2) nur ein Signal 
des Transponders (5) , so wird die Magnetf eldanderung in der 
Schwingkreisspule (4) des Transponders (1) registriert, in 
der Empf angsschaltung (9) gefiltert, decodiert und 
aufbereitet, und zwar dahingehend, da£ das Transponder- 
signal des Transponders (5) decodiert und gespeichert wird, 
um anschlie&end die Wegf ahrsperre eines Autos damit zu 
deakt ivieren . 

Dadurch, daS von dem Transponder (22) der Transponder- 
schutzvorrichtung (11) ebenfalls eine Magnetf eldanderung 
induziert wird, erhalt die Transponder-Leseeinheit (2) zwei 
uberlagerte Signale, und zwar zurn einen von dem Transponder 
(5) und zum anderen von der Transponderschutzvorrichtung 
(11) . Die Transponder-Leseeinheit (2) kann das mit dem 
Storsignal der Transponderschutzvorrichtung (11) uber- 
lagerte Signal des Transponders (5) nicht raehr decodieren 
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und nicht dahingehend weiterverarbeiten und speichern, daS 
eine Wegf ahrsperre eines Autos deaktiviert werden kann. 

Die Transponderschutzvorrichtung (11) weist einen 
Schalter (19) auf , der sich gemaS Fig. 1 in geschlossenem 
Zustand befindet. 

GemaS Fig. 2 ist der Schalter (19) der Transponder- 
schutzvorrichtung (11) offen, so dafi die Transponderschutz- 
vorrichtung (11) kein Signal aussendet, obwohl von einer 
Transponder-Leseeinheit (20) eines Autos ein Magnetfeld 
aufgebaut wird, welches im Schwingkreis des Transponders 
(5) eine Spannung aufbaut. Das Transpondersignal des Trans- 
ponders (5) wird von der Transponder-Leseeinheit (20) 
empfangen und in der Empf angsschaltung (23) gefiltert, 
decodiert und aufbereitet. Uber eine Steuerung (21) wird 
die Wegf ahrsperre des Autos (nicht dargestellt) 
deaktiviert . 
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Vorrichtung zum Schutz eines Transponders gegen 
unbefugtes Ablesen und/oder Loschen und/oder 
Uberschreiben der Daten des Transponders 



Schutzanspruche 

1. Vorrichtung zum Schutz eines Transponders gegen 
unbefugtes Ablesen und/oder Loschen und/oder Uberschreiben 
der Daten des Transponders, 

dadurch gekennzeichnet , daS die 
Vorrichtung (11) als ein Storsignale aussendender Transpon- 
der (22) ausgebildet ist, und daB die Vorrichtung (11) 
einen Ein- /Ausschalter (19) aufweist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Vorrichtung (11) bei Abfragen des Signales des 
zu schutzenden Transponders (5) als Storsignale aussendende 
Vorrichtung (11) ausgebildet ist. 
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3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Vorrichtung (11) bei Abfragen des Signales des 
zu schutzenden Transponders (5) als eine akustische Signale 
aussendende Vorrichtung (11) ausgebildet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Vorrichtung (11) zuiti Schutz eines in einem Au- 
toschlussel angeordneten, zur Deaktivierung einer Wegfahr- 
sperre dienenden Transponders (5) ausgebildet ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Vorrichtung (11) als Schliisselanhanger ausge- 
bildet ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Vorrichtung (11) in einem Schlusseletui ange- 
ordnet ist. 
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